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Emmaboda

Om orten

Emmaboda ar huvudort i Emmaboda kommun dér 5 000 av kommunens drygt 9 000
invanare bor. Det har skett en viss 6kning av antalet invanare de senaste 5 aren. Det ar
en landsbygdskommun med flera serviceorter: Lindéas, Langasjo, Vissefjarda, Broakulla,
Afors, Eriksméla och Boda glasbruk.

Emmaboda ir strategiskt placerad med pend-
lingsavstand (exakt 57 km) och direkta tagfor-
bindelse med relativt god turtithet till tre resi-
densstiader: Viaxjo, Kalmar och Karlskrona.
Tack vare Oresundstigen har man ocksa di-
rektforbindelse till Malmo6 och K6penhamn, en
relation som ar minst lika viktig som till Stock-
holm. Kommunen har ett nira samarbete med
Lessebo, som dock ligger i Region Kronoberg.

Emmaboda har ett bra serviceutbud med tva
storre livsmedelsaffarer, vardcentral, system-
bolag, post, bad- och idrottsanldggning och
skolor upp till och med gymnasium. Stationen
dgas av ett privat fastighetsbolag, medan kom-
munen ager hotellet som ligger i direkt anslut-
ning.

De storsta arbetsgivarna i Emmaboda ir, vid sidan av kommunen sjilv, Xylem Water
Solution med 1 200 anstéllda strax utanfor Emmaboda (Lindéas), Sodra (i Langasjo) och
AMB (i Broakulla). I Boda finns Glass factory med utbildning, co-working och utstill-
ning. Totalt finns det 4 500 arbetstillfallen i kommunen.

Identifierade mobilitetsbehov och problem

Emmaboda har en st6rre in- d4n utpendling, framfor allt via tdg och av personer som ar-
betar inom kommunal service. Det finns ett hundratal gymnasieungdomar varav manga
reser Over lansgranserna for att ga i skolor i andra kommuner, framfor allt i Vax;jo.

Kollektivtrafikforbindelserna med storre stader och ldngs jarnvigen ar som tidigare
namnts goda, men inom Emmaboda titort sdvil som kommunens 6vriga orter ar det
samre. Samtidigt forvantar sig manga nya invanare att det ska finnas bra cykel och kol-
lektivtrafikmgjligheter. Stationen ligger relativt isolerad, det ar inte naturligt att ga eller
cykla dit och det saknas bussforbindelse, “first/lastmile” inom sjialva Emmaboda, med
undantag for buss till Xylem/Lindas. Till och mellan 6vriga orter gar det i huvudsak end-
ast skolbussar, vilket gjort att vissa foretag sjdlva kor anstdllda som saknat korkort. Det
saknas dven cykelvigar till 6vriga orter.

Hur ser det da ut med 6vrigt utbud av mobilitetstjanster? Det saknas taxi och Hertz bil-
uthyrning forsvann dd Volvohandlaren lade ner, men Toyotahandlaren (Niklassons
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biltjanst) hyr ut bilar och i Vissefjarda (Fransson Service) gar det att hyra minibussar.
Kommunen har en intern bilpool — samt fler bilar inom hemtjanst och tekniska férvalt-
ningen — som i princip skulle kunna 6ppnas for invanare pa kviller och helger. Det finns
ett kontorshotell i Emmaboda och ett co-working i Glass Factory. Pa nagra besoksmal
finns det hyrcyklar. Ett tidigare forsok med samékning i Langasjo lyckades inte skapa
nagon samakning,.
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Bild 1: Intryck fran Emmaboda tatort

Malgrupper och féreslagna atgarder

Malgrupper

Losningsworkshopen hosten 2023 genomfordes 6ver Teams med kommunens skolchef,
VD f6r en storre arbetsgivare utanfor Emmaboda tatort (AMB), verksamhetsutvecklare
for socialforvaltningen och verksamhetschefen for Hilsocentralen i Emmaboda. Det pa-
verkade vilka mélgrupper som valdes for fordjupning, men dven om nagra malgrupper
och deras behov som identifierades i andra projektkommuner inte fanns med denna
workshop, dr de som valdes ut mycket relevanta for Emmaboda.

Malgruppen Arbetspendlare kunde delas upp i, vad giller behov, nagot 6verlap-
pande undergrupper. Gemensamt dr problem som géaller kompetensférsorjning och moj-
ligheten att ta ett jobb.

a) De som reser frain Emmaboda (eller annan) ort till arbetsplats, med skifttider, pa
annan ort (Broakulla) dar det saknas kollektivtrafik och sikra cykelférbindelser

b) Arbetspendlare frin Emmaboda, inklusive studenter/praktikanter fran andra
kommuner, till skolor i andra orter i Emmaboda kommun, varav fler kan sakna
bil.
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¢) Inpendlare frin andra kommuner till Emmaboda (till Halsocentralen och boen-
den och hemtjanst), men dven fran Emmaboda till boenden pa andra orter i kom-
munen med arbetstider fordelade 6ver hela dygnet.

Malgruppen Aldre boende utanféor Emmaboda utan kérkort och/eller till-
gang till bil (vilket dven kan gilla andra malgrupper) kunde delas upp utifrdn behov
och situation:

a) Patienter som ska ta sig till Hilsocentralen som kan ha svart att ta sig i tid till
besok och/eller far vinta lange.

b) De som har svart att ta sig olika typer av aktiviteter och funktioner som finns i
Emmaboda titort och riskerar att bli isolerade

Rekommenderade atgarder

En del av de 16sningar som identifierades kan forbattra tillgangligheten for flera mal-
grupper och behov, antingen direkt eller pa sikt, medan andra dr mer specifika. Den
forsta typen har fordelen att effekten blir storre och att kostnaden per resa/person blir
lagre, men att genomforandet kan bli mer komplext.

Topplista

¢ Koordinera tidsbokning hos Hillsocentralen med bokning av sjukre-
sor for att minska vantetider for dldre och forseningar till bokade tider. Troligtvis
enkelt och inte kostsamt, 4ven om det tar lite langre tid for administratér pa HC.
Enklast om denna kan fa direkt access till sjukresebokningen for att optimera
béagge bokningar. (60 poang — lagt hangande frukt)

¢ Organiserad samakning for (framfor allt) dldre. Exempel pa ett volon-
tarsbaserat koncept dr mobitwin i Belgien med 4 000 forare och 60 000 anvén-
dare (https://www.mobitwin.be/nl/#). Kommunen behover stétta med platt-
form (exempelvis Freelway), men ”dgare” borde vara en organisation som PRO
eller kyrkan. Eftersom manga kommer att ringa for att boka, behéver ndgon exi-
sterande kundtjanst (firdtjanst eller kommunalt kundcenter) involveras. (40 po-
ang — stor effekt, relativt 1ag kostnad, men mer komplext genomforande)

¢ Samakning for skjutsning av barn till aktiviteter. Framfor allt giller det
yngre barn som bor utanfor tatorten och som behéver skjutsats till traningar eller
andra aktiviteter. Precis som samakning for dldre kan kommunen std for
(samma) plattform, men ligga “dgandeskapet” pa foreningarna. (32 poang —
mindre effekt da ”det funkar idag”, men l1ag kostnad och lattare genomférande)

¢ Stod och incitament for samakning till arbetsplatser utanfor huvuad-
orten. Storsta nyttan giller praktikanter och vikarier — till skolor, boenden och
foretag — och andra som inte har tillgédng bil eller korkort. Har kan arbetsgivarna
gd samma om en plattform, marknadsforing och idéer om incitament. Det ir ett
problem som behdver 16sas for arbetsplatserna och det finns férare, men vid si-
dan av praktikanter vet vi att det ar svart att fa pendlare att samaka. (32 poing,
samma resonemang som for skjutsning av barn)

¢ Anropsstyrd trafik/flexlinjer mellan Emmaboda och évriga titorter,
dygnet om. Det ar den atgird som skulle fa storst effekt men ockséa en relativt
kostsam atgird som dven involverar regionen/lanstrafiken. Daremot finns det en
mojlighet att testa i mindre skala for att validera efterfrdga och nytta, exempelvis
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till en eller ett par orter och i samarbete med Arbetsmarknadscentrum och ar-
betsutbildningen, vilket skulle begrinsa kostnaden till hyra av ett par minibussar.
(30 poing — Stor effekt, men hog kostnad)

e Ovriga: Se tabellen nedan for samtliga viirderade lsningar for Emmaboda.

Atgird/16sning Effekt  Kostnader Genomfér-  Pro- Anvandare (P
1-1ldg 1-hoga barhet dukt = pendlare, B =
5- (dyrt) 1 - svart besokare, V =
hog 5-1laga 5 - enkelt vardagsmobili-

(prisvard) tet)

Synka tidsbokning med 4 4 4 64 \%

sjukresebokning

Organiserad samakning, 5 4 2 40 \%

ffa for aldre (PRO, kyrkan)

Samakning for skjutsning 2 4 4 32 V

av barn till aktiviteter mm

Skapa incitament och stod 2 4 4 32 P

for samakning till arbete
(inkl praktikanter)
Anropsstyrda/minibussar 5 2 3 30 P
flexlinjer mellan E och 6v-
riga tatorter, dven skiftti-
der. (Arbetsmarknadsc for

test?)

Battre nartrafik / Fard- 5 2 3 30 \Y
tjanst ffa for dldre

Upplysta cykelvagar till 3 1 2 6 P
exvis Broakulla

Tagstopp Skruv 3 2 1 6 P
Bussforbindelser éver 3 2 1 6 P
lansgranser
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